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The present invention relates to a spot-type disc 
brake (1) with a brake housing (3) straddling a 
brake disc, with at least one brake lining (5, 6) 
that is arranged in the brake housing (3) so as to 
be slidable in the actuating direction and 
cooperates tribologically with the brake disc upon 
brake application, with at least one actuating 
device (4) arranged in the brake housing (3) to 
apply an actuating force to the brake lining (5), 
and with a spring assembly for the active 
adjustment of a clearance between the brake 
lining (5) and the brake disc after brake 
application. To simplify the configuration of the 
spring assembly, the spring assembly comprises 
exactly one spring (8, 18, 25, 31. 33) which is 



secured detachably in the spot-type disc brake 
(1) and is supported on the brake lining (5), on 
the one hand, and on the brake housing (3), on 
the other hand, A spring (8, 18. 25, 31, 33) of this 
type is arranged advantageously symmetrically 
within the brake housing (3) to prevent an 
undesirable inclined positioning of the brake 
linings. 
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(g) Teilbelagscheibenbremse nnit einer Federanordnung fur einen Brennsbelag 

(57) Die Erfindung betrifft eine Teilbelagscheibenbremse (1 ) 

mit einem eine Bremsscheibe ubergreifenden Bremsge- 

hause (3), mit wenigstens einem in Betatigungsrichtung 

verschiebbar im Bremsgehause (3) angeordneten Brems- 

belag <5, 6), um bei Bremsbetatigung mit der Bremsschei- 
be tribologisch zusammenzuwirken, mit zumindest einer 

im Bremsgehause (3) angeordneten Betatlgungsvorrich- 

tung (4) zur Beaufschlagung des Bremsbelages (5) mit ei- 
ner Betatigungskraft und mit einer Federanordnung zur 

aktiven Einstellung eines Luftspiels zwischen Bremsbelag 

(5) und Bremsscheibe nach einer Bremsbetatigung. Zur 

Veretnfachung der Gestaltung der Federanordnung ist 

vorgesehen, dall die Federanordnung genau eine Idsbar 

in der Teilbelagscheibenbremse (1) befestigte Feder (8, 

18. 25. 31, 33) umfaBt, die einerseits am Bremsbelag (5) 

und andererseits am Bremsgehause (3) abgestiitzt ist. 

Eine solche Feder (8, 18, 25, 31, 33) ist vorteilhaft symme- 
^ trisch innerhalb des Bremsgehauses (3) angeordnet, um 
^ eine unerwunschte Bremsbelagschiefstellung zu vermei- 

den. 

00 

o> 
in 



LJJ 

o 


BUNDESDRUCKEREI 05.02 102 280/672/1 


11 


DE 101 

1 

Beschrcibung 

[0001] Die Erfindung bctriffl cine Tcilbclagscheiben- 
bremsc mit ciner Federanordnung zur aktiven Einslellung 
cines Luftspielcs zwischen cincm Brcmsbclag und cincr 
Bremsscheibe. Einc dcraitigc Federanordnung gcwahrlei- 
stct, daB nach Beendigung cincr Bremsbetaligung cin 
Brcmsbclag ausrcichend von dcr Bremsscheibe abgehobcn 
wird. 

[0002] Aus dcr DE 31 30 185 Al isl bcispielswcisc einc 
Schcibcnbrcmsc mil dcrartigcn Riickslcliredem bckannl. 
Dabei sind in dcr Scheibenbremsc zwei in Umfangsrichtung 
bcabslandcte Ruckstellfedcm vorgesehen, die mit freien Fc- 
derschenkeln an den bcidcrseits dcr Bremsscheibe angeord- 
neten Bremsbelagen anlicgen. Durch die Spreizwirkung dcr 
Federschcnkcl werdcn die Bremsbelage nach cinem Brcms- 
vorgang von dcr Bremsscheibe abgehobcn. Gemafi cincr er- 
sten Anordnung sind die Fedem zwischen cinem Bremshal- 
ler, einem Bremssaltel und den Bremsbelagen verspannl. 
Hier sind die Ruckstellfedem nur unzureichend in dcr 
Scheibenbremsc veranken, so daB sich die Riicksiellfedem 
insbesondcre bei Erschutterungen leicht losen bzw. verloren 
gehen konnen. In einer zweiien Ausfuhrung sind die Ruck- 
stellfedem an dcr Scheibenbremse verschraubt. Dies erf or- 
der! jedoch jeweils cin unerwunschles zusatzliches Befesli- 
gungsmittel fiir jede Rucksiellfeder. Zudem besieht grund- 
satzlich bei dcr Verwendung zweier Ruckstellfedem die Ge- 
fahr dcr funklionsbeeintrachtigenden Schiefstellung eines 
Bremsbelages bei Ausfall einer der Riicksiellfedem. 
[0003] Ausgchend davon ist es die Aufgabe der Erfindung 
einc Teilbelagscheibenbremse mil einer Federanordnung 
zur Liiftspieleinsteilung an einem Brcmsbclag anzugeben, 
die die aus dem Stand dcr Technik bekannten Nachteilc 
iibcrwindet und zudem cinfach handhabbar ist. 
[0004] Gelosl wird diese Aufgabe durch eine Teilbelag- 
scheibenbremse mit Federanordnung nach Paten lanspmch 
1. Danach umfaBt die Teilbelagscheibenbremse cin eine 
Bremsscheibe iibei^reifendes Bremsgehause, mit wcnig- 
stens einem in Betatigungsrichtung verschiebbar im Brems- 
gehause angcordneten Brcmsbclag, der bei Bremsbetati- 
gung mit der Bremsscheibe tribologisch zusammenwirkt. 
Im Bremsgehause isl zumindesl cine Betatigungsvorrich- 
tung angeordnet zur Beaufschlagung des Bremsbelages mit 
einer Belatigungskrafl. Zur Einslellung eines Liiflspiels 
zwischen Brcmsbclag und Bremsscheibe nach Beendigung 
einer Bremsbetaligung weist die Teilbelagscheibenbremse 
eine Federanordnung auf, die genau eine losbar an der Teil- 
belagscheibenbremse befestigte Feder umfaBt, die einerseits 
am Bremsbelag und -andererseils am Bremsgehause abge- 
stlitzt ist. Insbcsondere die losbare Befestigung der Feder an 
einem Bremsgehause erlaubt eine besonders einfache Hand- 
habung dcr Baugmppe, bestehen aus Bremsgehause. Brems- 
belag und Feder. Weiterhin ist die Feder cinfach montier- 
bzw. demontierbar. 

[0005] Eine vorteilhafle Ausfuhrung der Teilbelagschei- 
benbremse wird dadurch erreichl, daB sich die Feder bezo- 
gen auf die Umfangsrichtung der Bremsscheibe im wesent- 
lichen in der Mittenebene des Bremsgchauses erstreckl. 
Selbsl bei einem hochsl unwahrscheinlichen Ausfall der Fe- 
der wird somit eine unerwunschlc Schiefstellung des 
Bremsbelages vermieden. In jcdcm Fall wird die allgemcinc 
Bremsfunktion auch bei einem solchcn Ausfall nicht beein- 
Irachligl. 

[0006] Eine bevorzugte Variantc der Teilbelagscheiben- 
bremse cr:gibt sich dadurch, daB die Feder sich an einem 
Bremsbelag absiiitzt, der mit zumindesl ciner Belaligungs- 
vorrichtung unmittelbar zusammenwirkt. Dies bcirilTl Teil- 
bclagscheibenbrcmsen sowohl in Feslsaltel- als auch in 
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Schwimmsallclbauwcisc, wobei cine Schwimmsallclschci- 
bcnbremsc nur auf ciner Seilc dcr Bremsscheibe cine cnl- 
sprcchende Betatigungsvorrichlung aufwcisl. Das Einwir- 
ken der Feder auf den der Betatigungsvorrichlung /ugc- 
5 wandtcn Bremsbelag hat dabei eincn besonders posiiiven 
EinfluB auf die Luflspieleinslellung. 

[0007] Zur Erleichtemng der Monlier- bzw. Demontier- 
barkeil dcr Feder kann vorgesehen scin, daB die Fcdcr mil 
einem erslen Endabschnitl in cine Aufnahmc am Brcmsbc- 

10 lag cingefadcll isl. Innerhalb dcr Aufnahmc isl dcr Endab- 
schnitl der Feder dcrari fi xicrl, das cin Hcrausrulschcn des 
Endabschnittes aus der Aufnahmc unterbleibl. Vor allem bei 
Anordnungen der Teilbelagscheibenbremse. bei denen der 
Bremsbelag von zwei odcr mchreren Betatigungsvorrich- 

15 lungcn mit einer Bremskraft beaufschlagl wird ist cs sinn- 
voll, daB sich der crslc Endabschnill dcr Feder in Umfangs- 
richtung zwischen zwei Beialigungsvorrichlungcn am 
Bremsbelag abslulzl. Dies crgibi cine symmclrischc Bela- 
slung des Bremsbelages mil der Fedcrkrafl und verhinderl 

20 cine Brcmsbelagschicfstcllung. 

[0008] Als sinnvolle Ausfiihrungsform isl voigcsehcn, 
daB die Feder als eine mit einem zwei ten Endabschnill am 
Bremsgehause eingehangene Zugfeder ausgebildel ist. Einc 
derartige Zugfeder ist als Slandardbauleil besonders kosien- 

25 gunstig fiir die erfindungsgcmaBc Federanordnung anwend- 
bar. Dabei isl die Zugfeder vorzugswcisc aus gewundcncm 
Drahl hcrgesielll und mil einem zwcilcn Endabschnill bci- 
spielsweise in einer Bremsgehauscbohrung cingchangen. 
GemaB einer allemalivcn Variantc kann die Feder sclbslver- 

30 standlich auch als eine mit einem zweitcn Endabschnill am 
Bremsgehause losbar befestigte Druckfeder ausgebildel 
sein. 

[0009] Eine wcilcre vorteilhafle Fedcrvarianie crgibi sich 
dadurch, daB die Feder als cine mil cincm zwcilcn Endab- 

35 schnill am Bremsgehause losbar befcsliglc gcwundenc 
Schenkelfeder ausgebildel isl, die als Bicgcfcdcr wirksam 
isl. Eine solchc Schenkelfeder erfordcrl vor allcm wenig 
Bauraum und laBl sich an ihren freien Schenkeln durch ein- 
fache UmformmaBnahmcn flexibel an die jeweiligen Ein- 

40 bauvorgaben anpassen. Insbesondcre sind die Federschcn- 
kcl entsprechend der Vorgabe der Abslutzstellen am Brems- 
gehause bzw. am Bremsbelag gcslallet. Vor allem in dicscm 
Zusammenhang isl es sinnvoll, wenn an die Feder zumin- 
desl ein Federabschnill angeforml isl, der sich in Umfangs- 

45 richtung am Bremsgehause abstiilzt. Dadurch wird die Ver- 
ankerung der Feder am Bremsgehause verbessert und es 
wird ein bezogen auf die Umfangsrichtung scitlichcs Weg- 
kippen der Feder verhinderl. 

[0010] Weitere sinnvolle Dctailmerkmale der Erfindung 
50 sind den Ausfuhmngsbeispielen in den Figurcn zu entneh- 
men und werdcn im folgenden naher erlaulerl. 
[0011] Es zeigl: 

[0012] Fig. 1 eine Teilbelagscheibenbremse mit cincr er- 
lindungsgemaBcn Federanordnung zur Luflspieleinstellung, 

55 die einc Zugfeder umfaBt, in zwei Ansichlcn; 

[0013] Fig. 2 cine Teilbelagscheibenbremse mit einer 
Schenkelfeder zur Luflspieleinslellung in zwei Ansichlcn; 
[0014] Fig. 3 zwei Teilansichten ciner weilcrenlwickellen 
Federanordnung mil cincr zweiien Ausfuhrung der Schen- 

60 kel feder; 

[0015] Fig. 4 einc Tcilansichl cincr Federanordnung mil 
einer drillen Ausfuhrung der Schenkelfeder; 
[0016] Fig. 5 zwei Ansichlcn einer Teilbelagscheiben- 
bremse mil einer weiteren Ausfiihmng der Federanordnung. 
65 [0017] Die in den Figurcn gezcigie Teilbelagscheiben- 
bremse 1 cines Kraftfahrzeuges umfafit eincn fahrzeugfcsl 
monlicncn Brcmshallcr 2 sowie cin verschiebbar am 
Bremshaller 2 gelagcrtcs Bremsgehause 3, das insbesondcre 
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als ein eine nicht gezcigtc Bremsscheibe ubeigrci fender 
Bremssatlel ausgcbildct ist. Auf ciner Scitc der Brems- 
scheibe wcist das Bremsgehausc 3 zumindest eine Betali- 
gungsvorrichtung 4 auf, zur Beaufschlagung bciderscits der 
Bremsscheibe angeordneter Bremsbelage 5, 6. Dabci wird 
wahrend eincr Bremsbct^tigung cine crster Bremsbelag 5 
von der Betatigungsvorrichtung 4 direkt und eine zweiter 
Bremsbelag 6 infolge ciner Axial verschiebung dcs Brems- 
gchauses 3 indirekt gegen die Bremsscheibe gedrlickt. In 
den Figuren sind Ausfuhningen des Bremsgehauses mil 
zwei Betatigungsvorrichtungen 4 gezeigt, die als hydrauli- 
sche Kolben-Zylinder-Einheit ausgefuhrt sind. Selbstver- 
standlich ist auch die Verwendung pneumatisch, elektrisch, 
Oder mechanisch wirkender Betatigungsvorrichtungen 4 
moglich. AuBerdem ist die erfindungsgem&Be Ausfuhrung 
der Teilbclagscheibenbremse 1 nicht auf die Anordnung ci- 
ner bestimmten Anzahl von Betatigungsvorrichtungen 4 im 
Bremsgehausc 3 beschrankt. Die beiderseits der Brems- 
scheibe angeordnetcn Bremsbelage 5, 6 werden vom Brems- 
gehausc 3 sattelartig ubei^ffen und sind zur Ubertragung 
vom Bremsumfangskraften an die Bremsscheibe uberragen- 
den Halterarmen 7 verschiebbar abgestutzt. Femer sind die 
Bremsbelage 5, 6 einerseits an die Betatigungsvorrichtung 4 
und andererseits an den axial auBentiegenden Schenkel des 
Bremsgehauses losbar angebunden. 

[0018] Zur Einslellung eines ausreichenden Luftspieles 
zwischen den Bremsbclagen 5, 6 und der Bremsscheibe 
nach einem Bremsvoi^ang bzw. einer Bremsbetatigung ist 
eine Fcderanoidnung vorgesehen, die den Bremsbelag 5 
nach ciner Bremsbetatigung von der Bremsscheibe aktiv ab- 
hebt. Dadurch wird ein Reibkontakt zwischen Bremsbelag 5 
und Bremsscheibe auBerhalb der Bremsphasen und die dar- 
aus resultierende Entstehung von Restbremsmomenten un- 
terbunden. Femer wird eine unglcichmaBiger Materialab- 
irag an der Bremsscheibe, haufig in Form von lokalen Aus- 
waschungen, verhinderi. Innerhalb der Ausfuhrungen der 
Teilbclagscheibenbremse nach den Figuren wirkt die Fcder- 
anoidnung einscitig jeweils auf den ersten Bremsbelag S. 
der unmittelbar wenigstens an eine Betatigungsvorrichtung 
4 gekoppelt ist. Der zweite axial aufienliegende Bremsbelag 
6 ist ublicherweise axial am Bremsgehausc 3 verankert und 
wird enlweder durch axiale Verschiebung des Bremsgehau- 
ses 3 Oder durch RotationsungleichmaBigkeilen der Brems- 
scheibe, z, B. Bremsschcibenschlag, bercits wahrend der 
weiteren Fahrt von der Bremsscheibe abgehoben. Letztlich 
ist es altemativ ebcnso denkbar die Fedcranordnung auch 
auf Bremsbelage 5, 6 zu beiden Seiten der Bremsscheibe 
einwirken zu lassen. Zur symmetrischen Federbelastung des 
Bremsbelages 5 empfiehlt es sich die Fedcranordnung bezo- 
gen auf die Umfangsrichtung 9 der Bremsscheibe im we- 
sentlichen in der Mittenebene 10 bzw. Symmetrieebene des 
Bremsgehauses 3, d. h. zwischen den beiden Betatigungs- 
vorrichtungen 4, anzuordnen. 

[0019] Fig. 1 zeigt eine erste Ausfuhrung der Federanord- 
nung mit einer gewundenen Zugfeder 8, die mit einem er- 
sten Federende 11 am Bremsbelag 5 und mit einem zweitcn 
Federende 12 am BremsgehUuse 3 befestigt ist. Das erste 
Federende 11 ist vorzugsweise an einer Lasche 13 am 
Bremsbelag 5 losbar eingehakt, die auf der dem Reibbelag 
14 abgewandtcn Seite des Bremsbelages 5 angeformt isl. 
Insbesonderc isl die Lasche 13 auf der RUckseitc einer Tra- 
gerplalic 15 bcfcsligl, deren Vordcrscite den Reibblag 14 
tragt. Das zwcilc Federende 12 ist in cine Bohrung 16 oder 
sonstige Verticfung im Bremsgehausc 3 cingchakt und somit 
16sbar fixicrt. Zur losbarcn Befestigung der beiden Federcn- 
den 11, 12 sind jcdoch noch anderc geeignete Befestigungs- 
moglichkeitcn denkbar. Dabci isl das erste Federende 11 
derart am Bremsbelag 5 befestigt, dafi sich der Kraftan- 


griffspunkl der Zugfeder 8 am Bremsbelag 5 radial mit der 
Kraflaufsiandsflachc der Bctaligungsvorrichlungcn 4 am 
Bremsbelag 5 uberdecki. Dadurch wird cine Fedcrkrafl auf 
den Bremsbelag 5 ausgcubt, die dicscn nach ciner Bremsbe- 

5 tatigung aktiv von der Bremsscheibe Itiftet. 

[0020] Gleichzeitig ist der Kraftangriffspunkt so gewahlt, 
dafi eine Schicfstellung des Bremsbelages 5 bezogen auf die 
Reibflachc der Bremsscheibe nicht eintriti. Des weiteren 
wird durch die Zugfeder 8 die spiel freie Anlagc dcs Brcms- 

10 belages 5 an der Betatigungsvorrichtung 4, z, B. einem 
Bremskolbcn, sichergestellt. Die cigenlliche spiralformig 
gewundenc Zugfeder 8 liegt in einer Verticfung 17 zwischen 
den Betatigungsvorrichtungen 4 geschutzt am Bremsge- 
hSluse 3 an. Die Zugfeder ubei;greift demnach nicht die 

15 Bremsscheibe und ist insofem von der Bremsscheibenrota- 
tion unbceinfluBt. Analog zur Ausfuhrung als Zugfeder 8 ist 
ebenfalls auch eine Druckfeder zur Luftspieleinstellung 
denkbar. 

[0021] Fig. 2 ist eine zweite Ausfuhrung der Federanord- 

20 nung zur Luftspieleinstellung zu enlnehmen mit einer Bie- 
gefeder, die als die Bremsscheibe ubergreifende gewundenc 
Schenkelfeder 18 ausgebildet ist. Die Schenkelfeder 18 ist 
wie oben bereits beschrieben im wesentlichen in der Mitten- 
ebene 10 des Bremsgehauses 3 angeordnet, um eine unsym- 

25 metrische Federbelastung des Bremsbelages 5 auszuschlie- 
Ben. Damil wird eine unerwiinschte Schicfstellung des 
Bremsbelages 5 verhindcrt. Im einzelnen ist die Schenkelfe- 
der 18 in eincr Ausnehmung 19 zwischen zwei Briickenab- 
schnitlcn 20 des Bremsgehauses 3 angeordnet. Mit ihrem er- 

30 sten Schenkel 21 ist die Schenkelfeder 18 entsprechend an 
einer am Bremsbelag 5 befestiglen Lasche 23. eingehangt. 
Dazu ist der erste Schenkel 21 an seinem freien Ende mit ge- 
eigneten gebogenen Federabschnitten 24 versehen, um den 
Federschenkel 21 an der Lasche 23 einerseits leicht monlie- 

35 ren zu konncn und anderseits ein Herausrutschen des Fedcr- 
schenkels 21 aus der Lasche 23 zu verhindem. Der zweite 
Schenkel 22 der Schenkelfeder 18 ist innerhalb der Ausneh- 
mung 19 am Bremsgehausc 3 abgestutzt. Wie bereits er- 
w^nt wird auch hier der Bremsbelag 5 zentral mit der Fe- 

40 derkraft beaufschlagt, so dafi eine unerwiinschte Bremsbe- 
lagschiefstellung unterbleibt. Dabci ist die Federkraft von 
der Bremsscheibe weg gerichtet. 

[0022] Fig. 3 zeigt in zwei Ansichlen eine Ausfuhrung der 
Fedcranordnung zur Luftspieleinstellung mit einer weiter- 

45 cntwickcllen Schenkelfeder 25. Der erste Schenkel 21 der 
Schenkelfeder 25 ist gemaB Ausfuhrung nach Fig. 2 mit 
freien, gebogenen Federabschnitten 24 in der Lasche 23 dcs 
Bremsbelages eingehangt. Hingegen ist der zweite Schenkel 
22 mittels zweier sich gegenuberliegend in Umfangsrich- 

50 tung erstreckender Federarme 26 in Umfangsrichtung 9 am 
Bremsgehausc 3 abgestutzt. Vorzugsweise stiitzten sich die 
gegenuberUegenden Federarme 26 symmetrisch in der Aus- 
nehmung 19 ab. Durch die Abstutzung der Federarme 26 in- 
nerhalb der Ausnehmung 19 wird eine Kippbewegung der 

55 Schenkelfeder 25 in Umfangsrichtung 9 verhindcrt. Ver- 
starkt wird der verliersichere Hall der Schenkelfeder 25 im 
Bremsgehausc 3 durch die Abstutzung des zweitcn Schen- 
kels 22 am Bremsgehausc 3. Dazu sind am Bremsgehausc 3 
angrenzend an die Ausnehmung 19 zwei nutartige Venie-. 

60 fungen 27, 28 radial an der Ober- bzw. Untcrscilc dcs 
Bremsgehauses 3 angeformt. Die Vcrticfungen 27, 28 sind 
beispielsweise millcls eines mechanischen Bearbcitungs- 
vorgangs in das Bremsgehausc 3 eingcforml; fiir die Feni- 
gung besondcrs vorieil haft lassen sich die Vcrticfungen auch 

65 wahrend der GuBherstellung des Bremsgehauses 3 anfor- 
mcn. In diesen Vertiefungen 27, 28 liegt der zweite Feder- 
schenkel 22 mit entsprechend gcslaltetcn Befestigungsab- 
schnitten 29, 30 insbesonderc untcr Fcdcrvorspannung an. 
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Dies verbessert den positionsgcnauen Hall der Schenkelfc- 
dcr 25 am Brcmsgehause 3. 

[0023] In Fig. 4 isl cine wciicre Variante cincr Schenkclfc- 
dcr 31 mil einer vcrcinfachlcn Abslulzung des zweilen Fc- 
derschcnkels 22 am Brcmsgehause 3 verdeullichl. Dabci isl 5 
Icdiglich einc Vertiefung 27 an der radialen Unlerscite des 
Bremsgehauses 3 angeforml, in der der zugehorige Befesti- 
gungsabschnill 29 der Schenkelfeder 31 anliegt. Die in Um- 
fangsrichlung seilliche Abslulzung Uber die Federarme 26 
bleibl erhaltcn. Insgesaml kann die Schenkelfeder 31 gegen- lo 
iiber der Ausfuhrung nach Fig. 3 hinsichllich der nolwendi- 
gen Biegeverformungen vereinfachl ausgefuhn werden. Al- 
lemativ dazu kann der Befestigungsabschnitt 29' der Schen- 
kelfeder 31 auch in eine Bohrung 32 am Brcmsgehause 3 
eingehangt werden, um die Schenkelfeder 31 sicher am 15 
Brcmsgehause 3 zu befestigen, 

[0024] In Fig- 5 isl schlieBlich in zwci Ansichlen eine wei- 
icre Variante der Federanordnung dargeslelll, bei der die 
Abstiitzung der Schenkelfeder 33 in Umfangsrichtung 9 
nochmals verbessen ausgebildet isl. Die in Umfangsrich- 20 
lung 9 sich erstreckenden Federarme 26 sind in einer an die 
Ausnehmung 19 angrenzenden Tasche34 angeoninet, die an 
der radialen Oberseite des Bremsgehauses 3 ausgebildel isl. 
Dadurch wird es moglich die Schenkelfeder 33 nicht in Um- 
fangsrichlung 9 sondem auch radial positionsgenau am 25 
Brcmsgehause 3 zu fixieren. Ferligungslechnisch giinslig 
kann auch eine solche Tasche 34 bereits wahrend der GuB- 
herstellung des Bremsgehauses 3 angeforml werden, wo- 
durch eine mechanische Nachbeaibeitung entf^lll. Die wei- 
lere Befesligung der Schenkelfeder 33 am Bremsbelag 5 30 
bzw. am Brcmsgehause 3 isl enlsprechend der anderen Aus- 
fuhrungsformen vorgcnommen. 

[0025] Die eigenlliche akliv wirksame Feder (8, 18, 25, 
33) zur Luftspieleinslellung isl vorieilhafl giinslig aus Fe- 
derdraht ausgebildet und laBl sich demzufolge mittels einfa- 35 
cher Biegevoigange auBersl flexibel an die jeweiligen Ein- 
bauvorgabcn anpasscn. Daruber hinaus kann die Feder (8, 
18, 25, 33) auch aus Blech oder einem sonstigen geeigneten 
Federwerkstoff bestehen. 

[0026] Die losbare BefesUgung der Feder (8, 18, 25, 33) 40 
am Bremsbelag 5 erfolgt an einer geeignet gestaltelen Auf- 
nahme, beispielsweise einer Lasche (13, 23) nach den Figu- 
ren. Eine derartige Aufnahme kann dabci direkt an den 
Bremsbelag 5 bzw. die Tragerplattc 15 angeforml sein oder 
an einem Halteelcment 35 ausgebildel sein, wie etwa in den 45 
Fig. 2-5. Don besteht das Halteelcment 35 aus einem an der 
Tragerplattc 15 befestigten Blechstreifen 35, an dem die La- 
che 23 ausgebildet isl. 

[0027] Grundsatzlich wurde anhand der Figuren eine er- 
findungsgemaBc Federanordnung zur Luftspieleinslellung 50 
nur am Beispiel von Teilbelagscheibenbremsen 1 nach 
Schwimmsattel-Bauart erlautert. SelbstverstandUch laBl 
sich eine derartige Federanordnung auch bei Festsattel-Teil- 
belagscheibenbremsen anwenden. 
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die Federanordnung genau cine losbar in der Tcilbclag- 
schcibenbremse (1) befesiigtc Feder (8, 18, 25, 31, 33) 
umfaBt, die einerseils am Bremsbelag (5) und anderer- 
scils am Brcmsgehause (3) abgcslutzi isl. 

2. Teilbelagscheibenbrcmsc nach Anspruch 1 , dadurch 
gekennzeichnel, daB sich die Feder (8, 18, 25, 31, 33) 
bezogen auf die Umfangsrichlung (9) der Brems- 
scheibe im wesenllichen in der Mitlenebenc (10) des 
Bremsgehauses (3) erslreckl. 

3. Teilbelagscheibenbremse nach einem dcr vorhergc- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnel, daB die 
Feder (8, 18, 25, 31, 33) sich an einem Bremsbelag (5) 
abstiitzt, der an zumindesl eine Betatigungsvorrichtung 
-(4) gckoppelt isl. 

4. Teilbelagscheibenbremse nach einem der vorherge- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnel, daB die 
Feder (8, 18, 25, 31, 33) mil einem erslen Abschniu 
(11, 21, 24) in eine Aufnahme (13, 23) am Bremsbelag 
(5) cingefadell isl. 

5. Teilbelagscheibenbremse nach einem der vorherge- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnel, daB sich 
der erste Abschnitt (11, 21, 24) in Umfangsrichtung (9) 
zwischen zwei Betaligungsvorrichtungcn (4) am 
Bremsbelag (5) absiiiizt. 

6. Teilbelagscheibenbremse nach einem der vorherge- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnel, daB die 
Feder als eine mil einem zweilen Endabschniti (12) am 
Brcmsgehause (3) eingehangcnc Zugfeder (8) ausge- 
bildet isl. 

7. Teilbelagscheibenbremse nach einem der vorhergc- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnel, daB die 
Feder als eine mil einem zweilen Abschnitt am Brcms- 
gehause (3) losbar befesiigtc Druckfeder ausgebildel 
isl. 

8. Teilbelagscheibenbremse nach einem der vorherge- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnel, daB die 
Feder als eine mil einem zweilen Abschniu (22, 29, 30) 
am Brcmsgehause (3) losbar befesligle Schenkelfeder 
(18, 25, 31, 33) ausgebildet ist. 

9. Teilbelagscheibenbremse nach einem dcr vorherge- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnel, daB an 
die Feder zumindesl ein Federabschnitl (26) angeforml 
isl, der sich in Umfangsrichlung (9) am Brcmsgehause 
(3) abslUtzt. 


Hierzu 5 Seile(n) Zeichnungcn 


I . Teilbelagscheibenbremse (1) mil einem eine Brems- 
schcibe iibergreifenden Brcmsgehause (3), mil wenig- 
stens einem in Betatigungsrichlung verschiebbar im 60 
Brcmsgehause (3) angeordnelen Bremsbelag (5, 6), um 
bei Brcmsbelatigung mil der Bremsscheibe tnbolo- 
gisch zusammenzuwirken, mil zumindesl einer im 
Brcmsgehause (3) angeordnelen Betatigungsvorrich- 
tung (4) zur Beaufschlagung des Bremsbclages (5) mil 65 
einer Belatigungskrafl und mil einer Federanordnung 
zur EinstcUung eines Liiflspiels zwischen Bremsbelag 
(5) und Bremsscheibe, dadurch gekennzeichnel, daB 
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